Kommentare zum Begutachtungsentwurf vom 14.1.2015
xxx. Verordnung: Priifungsordnung Jachtfiihrung (PrOJacht)

Kotnig, 23.1.2015

Seite 3, § 8

(8) GemadB Abs. 1 geltenalslogbuchdhnlicheAufzeichnun genAufzeichnungen mit
folgendem Mindestinhalt:
a) die fiir die Fahrt maf3geblichen meteorologischen und navigatorischen Angaben (z.B.
Windrichtung und -stirke, Kurse, Wegpunkte, zuriickgelegte Strecken, Gezeiten);

Das Wort ,,Wegpunkt“ bezeichnet in der Navigation einen Punkt einer geplanten Route, der nicht
notwendig erreicht werden muss. Essentiell sind hingegen die erreichten Standorte, sodass statt
"Wegpunkte" der Ausdruck "Positionen" vorgeschlagen wird.

Seite 4, 8§ 9

(3) Befangenheit ist insbesondere anzunehmen, wenn die Priiferin bzw. der Priifer

1. in einem entlohnten arbeits- oder werkvertraglichen Verhéltnis zu einer Priifungsorganisation,
unabhéingig von einer Bestellung durch eine solche, zu einer mit der Ausbildung zur
Jachtfiihrung befassten Einrichtung oder zur Bewerberin bzw. zum Bewerber steht;

Ein wesentlicher Aspekt der Priifertitigkeit ist die regelmifBige, intensive Beschéftigung mit dem
theoretischen und dem praktischen (Priifungs-)Stoff in allen seeménnischen Bereichen. Dies ist
hauptsichlich bei Ausbildern gegeben. Durch die Formulierung

in einem entlohnten arbeits- oder werkvertraglichen Verhéltnis ....... zu einer mit der Ausbildung zur
Jachtfiihrung befassten Einrichtung

werden sdmtliche Ausbilder von Ausbildungsstétten aus den Reihen der Priifer ausgeschlossen. Dies
ist aus mehreren Griinden nicht wiinschenswert, besonders aber auch deshalb, weil dann ein
GroBteil der Personen, die die geforderte Qualifikation erfiillen, nicht mehr als Priifer zur
Verfiigung stiinden. Andrerseits fiihrt dies auch zu einer Ungleichbehandlung gegeniiber Ausbildern
aus den Reihen der gemeinniitzigen Vereine. Als befangen wird wohl nur ein Mitarbeiter einer
Ausbildungsstitte, die an der Ausbildung der Bewerberin oder des Bewerbers beteiligt war, zu
betrachten sein. Dies geht aus dem Text nicht hervor.

Seite 5, § 14

3. fiir den Fahrtbereich 3:

b) eine Fahrt mit einer Dauer von mindestens 30 Stunden ohne Unterbrechung; innerhalb dieses
Zeitraums miissen insgesamt mindestens 10 Stunden aullerhalb des Fahrtbereichs 2
zurlickgelegt werden;

Die Vorgabe von 30 Stunden ist nicht ausreichend. Hinter der Bestimmung steht das
Ausbildungsziel, den zukiinftigen Schiffsfiihrer im Fahrtbereich 3 mit Vorbereitungen und



Tétigkeiten auf Langfahrten vertraut zu machen. Wesentlicher Teil davon ist die Einhaltung einer
Wachabfolge, die inklusive Ruhepausen einzuhalten ist. Eine Dauer von 30 Stunden bedingt die
Ruhepause nicht notwendig, weshalb eine solche Fahrt das wesentliche Ziel verfehlt. Die
vorgeschlagene Mindestdauer ist 50 Stunden, in denen die gesamte tdgliche Wachabfolge 2 Mal zu
durchlaufen ist. Die Fahrt sollte zum GroBteil au8erhalb von Landsicht erfolgen, weshalb
mindestens 20 Stunden auBerhalb des Fahrtbereichs 2 absolviert werden sollten.

Seite 5, § 14

4. fir den Fahrtbereich 4:

b) eine Fahrt mit einer Dauer von mindestens 30 Stunden ohne Unterbrechung; innerhalb dieses
Zeitraums miissen insgesamt mindestens 10 Stunden aufler Landsicht zuriickgelegt werden;

Im Fahrtbereich 4 ist die Vorgabe von einer Fahrt tiber 50 (bzw. 30) Stunden nicht sinnvoll, da die
Lernziele laut Z4 lit d in der Fahrt {iber 500 Meilen inkludiert sind.

Seite 6, § 16

(2) Die Kartenarbeit muss mindestens umfassen:
1. fir den Fahrtbereich 1:

a) Berechnung des Kurses durch das Wasser (KdW) aus dem Magnetkompasskurs (MgK) unter
Beriicksichtigung der Missweisung (MW);

Bei einer Berechnung eines Kurses aus der Kompassanzeige - unter Vernachlédssigung der Deviation
(ABL) unter Beriicksichtigung der Missweisung entsteht ein Kurs mit der Bezeichnung
,rechtweisender Kurs (rwK)*“. Dieser Kurs entspricht im allgemeinen nicht dem Kurs durchs
Wasser. Es wird empfohlen, die Bezeichnung zu édndern.

Seite 6, § 16

(2) Die Kartenarbeit muss mindestens umfassen:
1. fiir den Fahrtbereich 1:

b) Berechnung des MgK aus dem KdW unter Beriicksichtigung der MW;

Ein ,,Kurs durchs Wasser* ist durch Anbringung der ,,Beschickung fiir Wind (BW)* in einen
rechtweisenden Kurs umzurechnen, dieser wieder durch Anwendung der Missweisung und der
Deviation (ABL) auf einen Kompasskurs. Es wird empfohlen, die Bezeichnungen zu dndern.

Seite 6, § 16

2. fiir den Fahrtbereich 2:

a) Berechnung des KdW aus dem MgK unter Beriicksichtigung von MW, Ablenkung (ABL),
Beschickung fiir Strom (BS) und Beschickung fiir Wind (BW);

Sollten bei einer Kursberechnung die Berichtigungen MW, ABL, BS, BW angebracht werden, so
handelt es sich beim Resultat um den sogenannten ,,Kurs {iber Grund (KiiG)“. Unter Anwendung



der ,,BS* entsteht jedenfalls ein Kurs iiber Grund, sodass die oben genannte Anforderung falsch ist.
Die Reihenfolge der Anwendung der Berichtigungen ist essentiell; es wird deshalb vorgeschlagen,
die oben angefiihrte - falsche - Reihenfolge zu dndern: Beriicksichtigung von Ablenkung (ABL),
Missweisung (MW), Beschickung fiir Wind (BW), Beschickung fiir Strom (BS).

Seite 6, § 16

2. fiir den Fahrtbereich 2:

b) Berechnung des MgK aus dem KdW unter Beriicksichtigung von MW, ABL, BS und BW;

Analog zu 2. a) (wie oben) wird vorgeschlagen: Berechnung des MgK aus dem Kurs iiber Grund
(KiiG) unter Berticksichtigung von BS, BW, MW, ABL.

Seite 7, § 16

3. fiir den Fahrtbereich 3 zusétzlich zu den Aufgaben fiir den Fahrtbereich 2 mindestens eine der
folgenden Aufgaben:
a) Berechnung des MgK aus dem Kurs iiber Grund (KiiG) unter Beriicksichtigung von MW,
ABL, BS und BW sowie der Angaben des Gezeitenstromes in der Seekarte;

Diese Aufgabenstellung ist - bis auf die dort falsche Bezeichnung ,,KdW* - dieselbe wie in § 16 2.
b), wes halb sie hier entfallen sollte. Jedenfalls miisste aber das Wort ,,zusdtzlich* aus Zeile 1
gestrichen werden.

Seite 7, § 16

4. fiir den Fahrtbereich 4 zusétzlich zu den Aufgaben fiir den Fahrtbereich 2 und 3:
a) mindestens drei der folgenden Aufgaben:
- Bestimmung der Indexberichtigung;
- Konstruktion einer Standlinie unter Verwendung der Sonne;
- Konstruktion einer Standlinie unter Verwendung des Mondes;
- Konstruktion einer Standlinie unter Verwendung eines Planeten;
- Konstruktion einer Standlinie unter Verwendung eines Fixsterns;
- Versegeln einer Standlinie;

- astronomische Ablenkungskontrolle.

Die oben angefiihrten Ziele beschreiben den Komplex der astronomischen Navigation nur
unzureichend. Die Bestimmung der ,,Indexberichtigung* ist keine separate Aufgabe im Sinne der
obigen Aufzihlung. Eine Kartenaufgabe, die auf die oben genannten Punkte reduziert wird, ist nicht
geeignet, die theoretischen Féhigkeiten zur astronomischen Navigation zu iiberpriifen. Jedenfalls
aber kann eine Wahlfreiheit nur unter den Himmelsobjekten angeboten werden. Vorgeschlagen wird
etwa:

Es miissen folgende Aufgaben enthalten sein:



- Umwandlung einer Sextantenhohe in eine beobachtete Hohe, mindestens fiir Sonne und Mond

- Ermittlung einer Mittagsbreite

- Konstruktion von mindestens 2 Standlinien aus Hohen wahlweise folgender Himmelskorper:
Sonne, Mond, Planet, Fixstern

- Ermittlung einer Position durch Versegeln astronomischer Standlinien

- astronomische Ablenkungskontrolle

Seite 7, § 16

(4) Der den Bewerberinnen und Bewerbern zur Beantwortung vorgelegte Fragenkatalog muss
mindestens folgende Anzahl von Fragen umfassen:
1. fiir den Fahrtbereich 1: 40 Fragen;
2. fiir den Fahrtbereich 2: 60 Fragen;
3. fiir den Fahrtbereich 3: 80 Fragen;
4. fiir den Fahrtbereich 4: 100 Fragen.

Im Sinne der Klarheit der Verordnung wird vorgeschlagen, folgenden Satz einzufiigen:

Dabei konnen die Fragenkataloge hoherer Fahrtbereiche auch Fragen der niedrigeren Fahrtbereiche
umfassen, jedoch nicht mehr als die vorgeschriebene Anzahl im jeweils niedrigeren Bereich.

Seite 9, § 17

(3) Die praktische Priifung ist in Form einer Priifungsfahrt abzuhalten, die je Bewerberin bzw.
Bewerber mindestens folgenden Kriterien entsprechen muss:

d) mindestens fiinf Aufgaben aus dem Abschnitt B des Lernzielkatalogs ,,Praxis® gemif
Anlage 3;

Die Wabhlfreiheit von 5 beliebigen Aufgaben aus dem Abschnitt B ist nicht angemessen, da die
Aufgaben vollig verschiedene Bereiche der Navigation betreffen. Terrestrische Bestimmung der
Position, Koppelnavigation und Hafeneinsteuerung bei Nacht sind keinesfalls Aufgaben, die durch
andere ersetzt werden konnen, sie miissen von jedem Bewerber einwandfrei erledigt werden
konnen. Vorgeschlagen wird: ,, mindestens flinf Aufgaben aus dem Abschnitt B des
Lernzielkatalogs ,,Praxis® gemal3 Anlage 3, wobei mindestens ein Mal die Position terrestrisch
festgestellt werden muss und mindestens eine Hafeneinsteuerung bei Nacht durchgefiihrt werden
muss. Die gesamte Navigation ist stindig durch Koppelnavigation zu iiberpriifen.*

Seite 9, § 17

3. fiir den Fahrtbereich 4:
a) Dauer mindestens fiinf Tage;
b) Fahrtstrecke mindestens zu einem Viertel aulerhalb des Fahrtbereichs 1;
c) Fahrtstrecke mindestens zu 10 vH aufler Landsicht;



d) eine ununterbrochene Fahrt von mindestens 30 Stunden;
¢) mindestens zwei Nachtansteuerungen;

f) mindestens sieben Hafenmanover aus dem Abschnitt A.1, mindestens drei Mano6ver aus dem
Abschnitt A.2 und mindestens drei Mandver aus dem Abschnitt A.5 des Lernzielkatalogs
,Praxis“ gemill Anlage 3;

g) mindestens sieben Aufgaben aus dem Abschnitt B des Lernzielkatalogs ,,Praxis* gemaf3
Anlage 3, davon mindestens zwei ausschlielich dem Fahrtbereich 4 zugeordnete Aufgaben;

h) mindestens fiinf Aufgaben aus dem Abschnitt C des Lernzielkatalogs ,,Praxis“ geméf
Anlage 3, davon mindestens eine ausschlieSlich dem Fahrtbereich 4 zugeordnete Aufgabe;

1) mindestens zwei Aufgaben aus den Abschnitten D.1 und D.2, davon mindestens eine
ausschlielich dem Fahrtbereich 4 zugeordnete Aufgabe, sowie zwei Aufgaben aus dem
Abschnitt D.3 des Lernzielkatalogs ,,Praxis* gemdl3 Anlage 3;

j) fur Befdhigungsausweise filir Segeljachten zusitzlich mindestens vier Aufgaben aus dem
Abschnitt A.3 des Lernzielkatalogs ,,Praxis* geméfl Anlage 3, davon mindestens zwei
ausschlieBlich dem Fahrtbereich 4 zugeordnete Aufgaben;

,,a) Dauer mindestens fiinf Tage;*: Die Dauer von 5 Tagen erscheint aus priifungstechnischer Sicht
zu grof3 bemessen. In der Regel wird mit 3 bis 4 Tagen das Auslagen gefunden. Es wird empfohlen,
die Mindestdauer auf 72 Stunden zu reduzieren.

,,0) Fahrtstrecke mindestens zu einem Viertel auflerhalb des Fahrtbereichs 1;* und

,,¢) Fahrtstrecke mindestens zu 10 vH auller Landsicht;*: Da eine Mindeststrecke nicht vorgegeben
ist, erscheint die Forderung nach Teilen davon nicht sinnvoll. Es wird empfohlen, im Rahmen einer
FB4-Priifung den Fahrtbereich 2 zu verlassen und mindestens 6 Stunden auflerhalb des FB2 zu
verbleiben, wodurch auch die Forderung nach Navigation auBBerhalb von Landsicht erfiillt ist.

,»,d) eine ununterbrochene Fahrt von mindestens 30 Stunden;: Eine Forderung nach einer
,ununterbrochenen Fahrt von mindestens 30 Stunden* erscheint aus priifungstechnischer Sicht als
vollig unangebracht. Es erschlie3t sich nicht das priifungswirksame Ziel einer solchen Forderung.
Es wird empfohlen, diesen Punkt ersatzlos zu streichen.

,,¢) mindestens zwei Nachtansteuerungen;*“: Aus priifungstechnischer Sicht ist eine zweite
Nachteinsteuerung vollig entbehrlich; es wird empfohlen, auf die Forderung nach einer
Nachteinsteuerung zu reduzieren.

Zu den Anforderungen f) - 1): Die Wiederholung einer praktischen Priifung zum Fahrtbereich 2 im
Zuge einer praktischen Priifung zum Fahrtbereich 4 erscheint weder aus priifungstechnischer noch
aus menschlicher Sicht sinnvoll. Die Qualitit der Priifung kann durch mehrfache Wiederholung von
Priifungsmandvern nicht gesteigert werden.

Insgesamt erscheint die gesamte Ziffer 3: ,,3. fiir den Fahrtbereich 4:* als wenig geeignet, den
Ablauf einer praktischen Priifung zum Fahrtbereich 4 zu regulieren. Eine Referenz auf Punkte des
Lernzielkatalogs ,,Praxis® gemil3 Anlage 3, mit Hinweis auf ,,ausschlieSlich dem Fahrtbereich 4
zugeordnete Aufgaben® ist schon deshalb nicht zielfithrend, weil die Zuordnung elementarer
seemdnnischer und navigatorischer Aufgaben zum Fahrtbereich 4 verfehlt ist. Es wird deshalb
vorgeschlagen, den gesamten Absatz zu streichen und durch folgenden Text zu ersetzen:

a) Dauer mindestens 72 Stunden, wobei im Zuge der Priifungsfahrt der Fahrtbereich 2 verlassen
werden muss und sich das Boot iiber mehr als 6 Stunden aullerhalb des Fahrtbereichs 2 befinden
muss;

b)mindestens eine Nachteinsteuerung;

¢) Feststellung mindestens einer hinreichend genauen Bootsposition mit ausschlie8lich
astronomischen Mitteln, nachdem der Fahrtbereich 2 verlassen wurde und das Boot sich au3er
Landsicht befindet.

d) Durchfiihrung aller im Rahmen des Schiffsbetriebs wéhrend der Fahrt anfallenden
seemdnnischen und navigatorischen Aufgaben in einer dem Fahrtbereich 4 entsprechenden



Auspriagung und Qualitit;

e) mindestens 2 Aufgaben aus dem Abschnitt D des Lernzielkatalogs unter besonderer
Beriicksichtigung der Situation im Fahrtbereich 4.

Seite 9, § 17

(4) Die Priifungsorganisationen haben dafiir zu sorgen, dass iiber die Gesamtheit der von ihnen
durchgefiihrten praktischen Priifungen alle Aufgaben aus dem Lernzielkatalog ,,Praxis“ gemaf3 Anlage 3
in anndhernd gleicher Verteilung gestellt werden.

Die Vorschrift, dass ,, Die Priifungsorganisationen [...] dafiir zu sorgen [haben], dass iiber die
Gesamtheit der von ihnen durchgefiihrten praktischen Priifungen alle Aufgaben aus dem
Lernzielkatalog ,,Praxis“ geméf Anlage 3 in annidhernd gleicher Verteilung gestellt werden.* kann
nicht empfohlen werden, da die einzelnen Aufgaben verschiedene Bedeutung haben und deshalb
auch von zum Teil vollig verschiedener Wichtigkeit sind. Eine gleichwertige Verwendung im
Rahmen von praktischen Priifungen fiihrt zu einer realititsfernen Gewichtung und sollte deshalb
vermieden werden. Es fragt sich aulerdem, in welcher Form eine Priifungsorganisation dafiir
sorgen soll, da es ja Priiferinnen und Priifern nach § 9 (1) nicht gestattet ist, Weisungen
entgegenzunehmen. Es wird empfohlen, Ziffer (4) ersatzlos zu streichen.

Seite 9, § 17

(5) Bei Erweiterung des Berechtigungsumfangs von Fahrtbereich 2 auf Fahrtbereich 3 entfillt die
praktische Priifung.

Der Entfall der praktischen Priifung fiir Fahrbereich 3 ist ein grober Mangel des Priifungssystems.
Er fiihrt dazu, dass unzureichend erfahrene Bewerber den Befdhigungsausweis fiir Fahrtbereich 3
erhalten. Es wird empfohlen, Ziffer (5) ersatzlos zu streichen.



