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I. Abschnitt.

Schiffbauwesen.

1, Schiffsgattungen.

Man unterscheidet die Schiffe von den ver- Unterscheidung
schiedensten Gesichtspunkten aus, z. B.: :z’;tiﬁg‘:ff'
Nach den Gewissern, die sie befahren:
«) in See- und FluBschiffe;
nach der Art ihrer Fortbewegung:
by in Segel-, Dampf- und Motorschiffe;
nach ihrem Zwecke:
¢) in Schiffe, die Staats- oder Privatzwecken
dienen,

a) Bee- und FluBschiffe.
Die Seeschiffe mussen seefsihig, d. h. geeignet  Seeschiffe.
sein, die See auch bei schlechten Wetter halten
zu kénnen.
Die Flufschiffe befahren seichte und ruhige FluBschifie.
Gewisser, haben .daher geringeren Tiefgang und
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Segelschiife.

4

geringere Stabilitat als Seeschiffe. Sie sind leichter
gebaut und haben zumeist einen flachen Boden.

b) Segel-, Dampf- und Motorschiffe. .

Die Koérperform eines Segelschiffes soll so be-
schaffen sein, daB es unter Segel die notwendige
Steifheit und Manovrierfihigkeit besitzt.

In neuerer Zeit erhalten nicht selten Segel-
schiffe, besonders jene von groflem Tonnengehalte,
Maschinen, die beim Durchfahren von Windstillen,
engen Fahrwassern, sowie bein Ein- und Auslanfen
in Hafen in Verwendung treten,

Die Segelschiffe unterscheiden sich vonein-
ander hauptséchlich durch die Art ihrer Zutakelung
und fiihren je nach der Anzahl der Masten und je
nachdem diese mit Quersegeln oder nur mit Richt-
segeln (Schonermasten) versehen sind, verschiedene
Bezeichnungen. In diesen ergeben sich wieder ge-
nauere Unterscheidungen je nachdem die mit Quer-
gsegeln getakelten Masten aus Untermasten und
Marsstengen (Vollmasten) oder nur aus einem Stick
(Pfahlmasten) hestehen,

Drei- und mehrmastige Schiffe mit Vollmasten heifflen
Vollschiffe; wenn der achterste Mast ein Schonermast ist, so

ist dies eine Barktakelage; eine Bark mit Pfablmasten heifit
Schonerbark. Jene drei- oder mehrmastigen Schiffe, die nur

-am Fockmast Quersegel haben, heifilen Barkschoner.

Zweimastige Schiffe mit Vollmasten heifen Brige, mit
raagetakelten Pfahlmasten Brigantine. Ein Zweimaster mit
einem Voll- und einem Schonermast heilt Briggschoner, mit
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einem raagetakelten Schonermast als Fockmast Schoner
(frtither auch Goelette genannt); sind beide Masten Schoner-
masten, so nennt man das Schiff einen (iaffelschoner.

Schiffe mit drei und mehr Schonermasten heifien Drei-
mast-, Viermast- elc. Sclioner.

Falirzeuge miteinem Schonermast werden Kuiter genaunt.

Kiistenfahrer sind mit seliwr verschiedenartigen Besege-
lungen versehen und fithren in den verschiedenen L&ndern
ahweichende Benennungen.

Die Dampfer werden nach dem Treibapparate
in Raddampfer und Schraubendampfer unter-
schieden.

Erstere werden gegenwartig seltener gebaut,
zumeist in Fliissen, dann zur See fir den Personen-
verkehr aufkirzere Strecken. Radmaschinen arbeiten
ruhiger als Schraubenmaschinen und gestatten eine
giinstigere Ausnitzung der achteren Schiffsriume.
Als Kriegsschiffe sind die Raddampfer wegen der
Verwundbarkeit des Treibapparates nicht zu ge-
brauchen. .

DenTreibapparat dieser Schiffe bedienenMotoren
(Elektro-, Benzin-, Petroleum-, Spiritus- oder Saug-
gas-Motoren).

c¢) Schiffe, die Staats- oder Privatzwecken dienen.

7Zu ersteren gehoren vor allem die Kriegsschiffe.
Dann die anderen staatlichen Behorden unter-
stehenden Fahrzeuge und Schiffe, wie z. B. die
Finanzdampfer, deren Aufgabe es ist, die Ein-
haltung der bestehenden Zollvorschriften zu dber-

Dampfschiife.

Motorschifie.

Schiffe fiir
Staatszwecke.




Handelsschiffe.

Yachten.

Schifie der
k. u. k. Kriegs-

wachen und die den Seebehédrden unterstehenden
Dampfer und Fahrzeuge, die Dbei Versehung des
Hafenpolizei-, Lotsen- und Leuchtfeuerdienstes
oder bei Ausfohrung von Wasserbauten (Bagger,
Tender) Verwendung finden.

Die Bestimmung der Handelsschiffe ist die
Beforderung von Personen und Waren, welchem
Zwecke ihre Einrichlung angepaft ist.

Fiar den Personenverkehr dienen gegenwiitig
fast ausschlieflich Dampfer, fiir den Warentransport
sowoh! Dampfer als auch Segelschiffe.

Als Yachten verwendete Schiffe duarfen nicht
dem Gelderwerb dienen. Sie sind entweder fiir den
Personentransport als Kreuzeryachten oder als Renn-
yachten in Verwendung. Besonders die ersteren
sind oft sehr luxuriés eingerichtet.

Sie konnen staatliches oder privates Eigentum
sein. Thre Fortbewegung geschieht mittels Dampf,
Segeln oder Motoren.

Die Schiffe der k. u. k. Kriegsmarine lassen
sich gegenwirtig in folgende Hauptgruppen zu-
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marine.
sammenfassen :
1. Schlachtschiffe. T
. ? e \
Sehiachtschiffe. Diesen fallt in Seegefechlen und bei Be- ‘ o 03 sgsem B
: 3 . . . : o " ]
e 1) gchieBungen von Landbefestigungen die wichtigste / B

Rolle zu; in diese Gruppe gehdren auch die Kisten-
verteidigungsschiffe, die einen verhiltnismaBig ge- N
ringeren Kohlenvorrat als erstere ftihren. : N e




